L'esigenza
di affrontare
strade
innevate

e di sicuro
una delle
principali
motivazioni
d'acquisto
di una 4x4.
Tuttavia

la trazione
integrale
da sola
non hasta

| [l fonda innevato restituisce in trazione oriz-
zantale solo il 20% circa della quota peso che
insiste su agni ruota motrice, indipendents-
menta dalla potenza del mezzo. In piane, =su
una 4xd di 2400 ko, per esermpio, cgniruota &
gravata da 600 kg, ma sola 120 sono qualli di
spinta crizzontale utile per ogni rusta motrica.
Se poi il tratto innevato & pure in pendenza,
anche di pochi gradi, una vettura normale va
in crisi di traziong per astinenza, mentre |3
spinta massima totale di una 4x4 & di circa
480 kg. Per la cranaca, su fonda ghiacciato la
percentuale scende al 10% e anche meno.

SUBITO IN PRESA

Tutto cid &, pard, pura teoria. Mella reslta
bastano un colpo d*accelzratare di trappo e
un escesso di coppia matrice per far slittare
immediatamente e ruote, immobilizzando
l'auto o, paggio, facendola affossare nella
neve fresca. Per muoversi senza problemi
ncn basta, quindi, una fucristrada, ma oo-
corre sviluppare una spiccata sensibilit di
duida: la percezione di aderenza & comple-
tamente sfalsata rispetto al’esparienza su
asfalto, anche bagnata. Premesso che suila
neve una gommatura specifica & indispen-
sabile, mettiamaoci al valante,

Salvo casi particolari, per affrontare la nave
una vettura deve avere tutie e guattro le ruots
in presa: sui veicoli con trazione integrale in-
seribile occarre, quingi, provvedere in tal sen-
so. Sulle 4x4 parmanenti non &, invece, ne-
cessaria bloccare il differanziale centrala, so-
prattutio se centrale tipa Torsen o a controllo
elettronico, cha invia ciog la coppia motrice
dove le ruste hanno miners slittaments, vale a
dire pid trazicne, |l differanziale andra comun-
gue bloccato nan appena la neve sifaraimpe-
gnativa, attorna ai 20-30 cm di spessore,

In salita & sulla neve alta, per ridurrs |a velo-
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citd e il pattinamento lasciande aderirs i
preumatici al manto nevosa centimetro per
centimetre, siusanag & marce ridotte e in par-
ticolare 1a pill alta possibile (secanda a tarza
ridotta; «2ne nei cambi automatici).

Abbinati ai controlli elettronici di trazione
collzgati con | sensori dell'Abs o dei differen-
ziall, i cambi automatici consentono una gui-
da da maestrd anche con i motori dell'ultima
generazione, fin trappa potenti per quasto ti-
po di situazione, Controlli eletirenici che, nel
vero fuoristrada su neve alta, con pendenze
laterali, & consiglisbile escludere, per evitare
reazioni incontrollate e blocchi di funziona-
mentn causati dalla neve che si attacca ai
pneumatici. Quando poi la situazione =i fa
devwera malto impegnativa (neve alta su ter-
reni scannassi), a dare il meglio sono |2 vattu-
re: con rapporti molto corti, matars aspirato 2
doppi blecehi meccanici ai differenziali.

IL ROMPIGHIACCIO

La regola aurea &: dimanticare il pedals dal-
l'acceleratore! Raramente una salita molto
innevata va percorsa a tutta gas, Al contrario,
si affronta con graduality, saggiando fa trazia-
ne: senza affandara (neve alta) e senza shan-
dare (nave compatta 2 ghiaccio),

La guida in aderanza su neve alta segue o
stesso principio fisico del rompighiacoio, la
cui prua maolto inclinata «sales sullg lastra e
pai la rompe con il proprio peso, La stessa
cosa dobbiama fare noi: con i gas al minime,
in prima ridetta, quasi al imite dal motore im-
ballate, per avere sempre |3 coppia propor-
zionaia alla traziona massima conzentita dal
fonda, senza slittamenta, il pneumatico com-
prime lentamente la neva 2 ¢i 2ale sopra. Le
ruote devono rimanere diritte, perché qualsia-
st inclinazicne crea una resistenza ullericro al
mato, ridusendo drasticamante la gia ridotta



spinta orizzontale. Il =solito= nastro rosso sulla
parte centrale del volante aluta a mantenere la
percezione della direzione, a meno che non
siate fortunati possessori di una =Discovery
3=, nella quale un display mostra la posizione
delle ruote anterion.

Seguendo queste indicazioni, anche senza
catene e con neve oltra | mazzi, si ottengono
risultati strabillanti, persino in salita: quando si
sente che il veicolo si abbassa anche di un
solo cm, bisogna perd arrestarsi immediata-
mente, tomare indietro e riprovare. Se siamo
in difficolta, ma non ancora appoggiati sul te-
laio, possiamo giocare la carla del pendolo:
brevi avanzamenti e fulminea retromarce,
senza acceleratore, in sequenza, consentono,
centimetra dopo centimetro, di sfruttara l'iner-
zia del veicolo e superare i dislivelll di neve.

In discesa evitiamo di prendere velocita,
schiacciando il freno dolcemente e gradual-
mente. L'ideale & utilizzare solo le ridotle & il
freno motore, pronti ad accelerare per non far
siittare le ruote e mantenere il controllo di
aderenza. E una manovra contro natura, spe-
cie in retromarcia su ghiaccio, che richiede
coraggio, ma che, contro ogni apparenza,
salva vita e veicolo. Consigliabile, quindi, pre-
pararsi, anche psicologicamente, in condizio-
ni di estrema sicurezza, per esempio su una
strada assal ampia.

Anche sulla neve, viaggiando in gruppo,
vanno tenute abbondanti distanze di sicurez-
za. | differenziali bloccabili {guelli meccanici al
10096) vanno inseriti solo quando si avanza
su neve alta a bassissima velocita, ma non su
pendenze laterali e in retromarcia.

RIGIDO O INDIPENDENTE?

Nella marcia su neve molto alta (anche fino a
40 cm e oltre) | ponti a semiass! indipendenti
sono favoriti rispetto al pil robusti e tradizio-

nali refrotreni rigidi. In quest’ultimo caso | boc-
cioni del differenziali oppongono resistenza
alla neve e, quando si avanza al limite estremo
della spinta di trazione, anche quesia resisten-
za & sufficlente ad amrestane || veicolo. Per pro-
cedere pil agevolmente biscgna che qualcu-
no calpesti la neve o ne asporti con la pala lo
stralo superficiale.

Per aumentare la distanza da terma & consi-
gliabile montare cerchi e pneumatici di diame-
tro maggiore, senza superare i limili di legge
(+5% sulla circonferenza di rotolamento) per
non allungare troppo lo spazio di frenata e non
creare inlerferenze con il passaruota.

CATENATI E MEGLIO

Anche sulla neve il pneumatico vale aimeno
il 50% del risultalo di trazione. Come sulla
sabbia (e con le stesse raccomandazioni), la
pressione pud essere abbassata di un 10-20%
rispetto a quella raccomandata su strada, Vi-
vamente consigliabili | pneumatici invernali da
neve, i cosiddetti termici, oggi meno rumorosi,
pid affidabili e resistenti che in passato, ma s0-
prattutto in regola con i requisiti imposti dal
Codice della strada in presenza di -obbligo di
catene o pneumatici da neve».

Chi voglia affrontare tratturi in pendenza do-
vra dotare il veicolo di quattro catene specifi-
che. Se ca ne sono soltanto due, & preferibile
montarie al treno anteriore, per beneficiare an-
che della trazione in direzionalita.

Le catene vanno montate prima dei tratti for-
temente innevati, in plano, utiizzando even-
tualmente un telo impermeabile e guanti ade-
renti. Vanno poi ritensionale dopo una decina
di metri di rotolamento.

Con le catene non si scongiura il pericolo di
appoggiarsi sul lelaio, anzi, essendo il grip
quasi doppio, & pih lacile accelerare e scavar-
si rapidamente la «fossa=: se si riesce ad ag-

QUESTIONI DI GRIP
il Uaderenza

del proumalicl
varia In funziona
della scolpitura
del battistrada,
ma ancho

della consistenza
del manto nevoso.
Pil & compatio,
magglormente
risultano incisl

i disegni lamellari.
So & profondo

e soffico, risaltano
i disegni misti.

El Una corda, avvolta
strottamente

sul pneumatico,
diventa una catena
d'emergenza
molto efficaco.
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IN BUGOMA
COMPAGHMIA

El Par Ia neve frosca,
un rminimeo

di attrazzatura,
gualche conescenza
di gulda off-road

g compagni pronti

a intarvenire,

H sulla neve alta
Iingombranta boececla
del differenziale

a | puntoni
longitudinali dei ponti
rigldi ereana attrite,
riducendo la motricita
rispatto al velcoll

con semiassi
Indipandenti,

che hanno una luce
libera pli favorevole,
El Con quattro catene
a marge ridotte si put
avanzare con relativa
facllita anche su neve
freschizssima

quasi ad altezza
pnoumatico.

[l Sarebbe bastato
tenera le ruote diritte
per prosaguire

senza problemi...

guantare il fondo stradale non o’ problema e
si avanza, altimenti...

L'ORA DEL VERRICELLO

Fuoristrada affondata nella neve: che cosa
fare prima di chiamare i rinforzi? Si berang
ructe e pontl togliends la neve sotto il telaio
con una pala (anche se a tirarci fuor sara
un‘altra vettura o il verricello). Una 4x4 com-
pletarmente appogaglata € blocsata pud arriva-
re, infatti, a richiedere una trazione esterna di
guasi tre volte il sue pese, sottoponendo 3
stress il proprio telalo e guello del salvatore.
Se || telaio non appoggia, si possonoe usare |
tappetini in gomma. In ogni caso i punti di at-
tacco per il traino devono essers simmetrici,
davanti e dietro, per distribuire lo sforzo ditiro,
gvitando assclutamente quelli che non siano
sul telaio stesso.

Sulle moderne Suv & carrozzerla portante
occorra verificare | punti di traino prima di
partire e predisporli con ganci di soccorso, Le
estrope i fizsana con grandi grilli 2 omega o
a lira: non mettono sotto sforze i tessuti e so-
no pit facili da usare. Awvitate a fonda il perno
del grillo e pai ruotatelo in apertura per un
quarte di girg: sarets sicuri di aprirle faciimen-
te dopeo il tiro, anche a basse temperature.

[l verricello {proprio o altrui) & [a soluzione
preferibile, Evitate il recupera a strappo; sol-
tanto in casi astrami si possono wtilizzare gli
appositi cavi dinamici elastici, tipo jumping.
Mon fatevi ingannare dalla sofficitd della neve
alta e fate sempra uso di una camucola: di-
mezza lo sforze di tiro e risparmia gli ingra-
naggi del vericello & la batteria, specis nal
mamento inlzlale di scollameanto dalla neve.

MAI DA SOLI

Anche sulla nave agni avventura diviens pill
sicura @ divertente se affrontata almeno in
coppia. Effettuate i passaggi pit impegnativi
solo dopo che almena una fugristrada abbia
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raggiunta ung posizions SicUra per un aven-
tuales traing. S avets un verricello ['ideals &
glalle posteriore}, prima di affrontare tratti im-
pegnativi - anche in piano, macon neve alta e
saenza alber a portata - verificate sempre che
¢l sia un punta di traino. Guando il manto ne-
voso & molto alto & pil prudente affrontare
salo guei tratti che sl ha avuto moda di per-
COMENS S6NZa nave.

Si fa presto a dire «neves| Proprio come sue-
cede con la sabbia, la trazione cambia maltis-
5imo &8 secanda della consistenza della neve,
della sua profondita e della temperatura.

La pit facile da affrontare & quella freschis-
sima, ancara polverasa & leggera, che con-
sente spettacolar avanzamenti con le catena
che continuano a «morderes il terreno zolido
anche con la neve fing al cofans, Su quella
gia compressa dallo spartineve, da un trattore
o da un'altra fuoristrada, mantenete un'anda-
tura prudente e costante: | binari potrebben
partare «fuor stradas con sorprendente facili-
ta. La pit insidiosa & la neve vecchia, sotto la
guale 5i & creato uno strato di ghiaccio o peg-
gic di ghiala ghlacclata; apparentementa
sembra sosteners la vettura, ma quande ce-
de agguanta il telaio e non lascia scampo.

NEVE DA... IMPARARE

Passare gualche ora con un istruttore di
guida su ghiaccio o in fuoristrada & davvero
utile! Molte le opzioni: dalla scuola di «CQuat-
troructes {www.pista-asc.it), che organizza
corsi su ghiaccio con e «Touarege, & quella
della Subaru (wwww.speedcantral.it), Si rivol-
gono agli amanti della lentezza del fuoristrada
tecnico I'Acadermy 4xd di Mondow! fwww.nor-
dovestdxd cam) e il Max Traction Club (tel.
0966940323) che organizzano, il primo a
Mondowi, il secondo sulla Sila e in Sicilia,
escursioni sulla neva durante le quali vengo-
na Insegnanti | trucchi di guida e le tecniche
di recupero pill sofisticate. Roborto Groel
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